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Cso/5

Ata da CSO/5

06 de julho de 2023.

Anexos:

A. Lista dos presentes na CS0/5;

B. Calendério das Reunides CSO/GTP em 2023 e 2024; e

C. Relatério de Desempenho da Seguranga Operacional da Aviagdo Civil Brasileira 2019-
2022 (RDSO 2019-2022).

Pauta da Reunido:

A 52 Reunido do Comité de Seguranga Operacional da Aviagdo Civil Brasileira (CSO/5) ocorreu
no dia 06/07/2023, de forma presencial, em carater de reunido ordindria, visando dar
continuidade ao principal férum estratégico de Gerenciamento da Seguranca Operacional do
Estado brasileiro.

A ocasido buscou ainda atender ao Decreto 9.800, de 27/06/2019, que estabeleceu o CSO,
composto pelo Diretor-Geral do Departamento de Controle do Espago Aéreo, pelo Diretor-
Presidente da ANAC, por 10 representantes do COMAER e 10 representantes da ANAC,
salientando a previs3o legal de que as reunides do CSO serdo realizadas com a presenga dos dois
Diretores mencionados e com o quérum minimo de dois tercos dos demais membros. Além dos
citados, sdo convidados permanentes das reunides do CSO os Chefes do CENIPA e da ASOCEA.

A proposta de pauta da reunido foi elaborada considerando a durag3o prevista para cerca de 01
{uma) hora, sendo abordados os seguintes tépicos:
e Jtem 1: Abertura da Reunido
v" Palavras do Diretor-Geral do DECEA, atual Coordenador do CSO; e
v' Palavras do Diretor-Presidente Substituto da ANAC;

* |tem 2: Apresentacdo e deliberagdo do Relatério de Desempenho da Seguranca
Operacional da Aviag3o Civil Brasileira 2019-2022 finalizado na GTP/13;

e Item 3: Auditoria USOAP CMA da OACI no Brasil em 2023 (SSPIA e Focused Audit);
s Item 4: Desenvolvimento do Portal Unico de Notificacdo;

s |tem 5: Resultados do Plano de Trabalho do GTP;

e |tem 6: Outros Assuntos; e

e Jtem 7: Consideragdes Finais.
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Item 1: Abertura da Reunido

O Senhor Diretor-Geral do DECEA, atual Coordenador do CSO, Tenente-Brigadeiro do Ar Alcides
Teixeira Barbacovi, deu inicio as atividades da 52 Reunido do Comité de Seguranga Operacional
da Aviac3o Civil Brasileira (CSO/S), agradecendo a presenca de todos e enaltecendo os trabalhos
que resultaram em &timas noticias por ocasido do Auditoria da OACI ocorrida em maio, mas que
também trouxe importantes alertas. Na sequéncia, passou a palavra ao Diretor-Presidente
Substituto da ANAC, Senhor Luiz Ricardo de Souza Nascimento, que também ressaltou a
importincia do trabalho realizado pelo Comité, enaltecendo o momento de reunido de
profissionais tdo capacitados em prol da melhoria da seguranga operacional. Na sequéncia, o
Coordenador do CSO passou a palavra para o Coordenador do GTP, Senhor Cel Jorge Avila, para
prosseguir na condugdo da reunido, sendo apresentada a pauta da CSO/5 para deliberagdo e
aprovag¢do do Comité, a qual foi aprovada sem ressalvas.

Item 2: Apresentacio e deliberagio do Relatério de Desempenho da Seguranga Operacional
da Aviagdo Civil Brasileira 2019-2022 finalizado na GTP/13

Dando sequéncia a reunido, conforme item das diretrizes para o Plano de Trabalho do GTP
aprovado na CSO/4, a saber: Propor minuta de relatério com o resultado de desempenho da
seguranga operacional da aviagdo civil brasileira, com base nos objetivos, metas e indicadores
para o periodo 2019-2022, foi apresentada a proposta de Relatério de Desempenho da
Seguranca Operacional da Aviag3o Civil Brasileira 2019-2022 (RDSO 2019-2022), cuja elaboragdo
foi finalizada conforme consta na Ata da GTP/13. O Coordenador do GTP esclareceu que o
Relatério apresenta informagdes relevantes sobre o desempenho da seguranga operacional da
aviacdo civil brasileira, tendo como base a andlise dos objetivos, metas e indicadores
estabelecidos no Plano de Seguranca Operacional para a Avia¢3o Civil Brasileira 2019-2022.

Comentou sobre a analise realizada, que abrangeu o comportamento dos indicadores durante
todo o periodo da Pandemia de COVID-19, e apresentou a estrutura do documento, composta
de quatro tépicos: 1. Introdugdo, 2. Desempenho da Seguranga Operacional, 3. Conclusdes e 4.
Glossario, salientando que no topico “Desempenho da Seguranga Operacional” esta retratando
o comportamento dos indicadores no periodo em relagdo a cada meta e objetivo estabelecidos
no Plano.

Assim, com a anuéncia de todos os presentes e tendo em vista o estabelecido no Art. 22 do
Decreto n2 9.880, de 27 de junho de 2019, que estabelece que o CSO é o 6rgac deliberativo
destinado a estabelecer e monitorar o nivel aceitavel de desempenho de seguranga operacional
do Pais e deliberar sobre os indicadores de segurancga operacional da aviagao civil brasileira, o
Comité deliberou a aprovagdo do RDSO 2019-2022.
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Item 3: Auditoria USOAP CMA da OACI no Brasil em 2023 (SSPIA e Focused Audit)

Tendo em vista os itens das diretrizes para o Plano de Trabalho do GTP aprovado na CS0/4, a
saber: Coordenar respostas {e agdes) para self-assessment das PQs (Protocol Questions) de SSP
(State Safety Programme) e Monitorar a situagio quanto as SSP-related PQs, foi apresentado
um resumo dos resultados obtidos na Auditoria USOAP CMA da OACI no Brasil realizada em
2023 (SSPIA e Focused Audit), visando dar continuidade ao trabalho j& desenvolvido pelo GTP.

O Coordenador do GTP pontuou a importéncia do CSO como um mecanismo de coordenagio
entre as organiza¢bes envolvidas no processo e na andlise dos resultados obtidos. Assim,
apresentou os resultados da Auditoria CMA da OACI no Brasil em 2023 (SSPIA e Focused Audit),
sendo que, na Focused Audit, com todas as oito dreas auditadas, foi obtido um indice de
Implementagao Efetiva (El) de 95,1%, destacando que com esse resultado o Brasil é um dos sete
Estados membros da OACI com indice acima de 95%, ocupando a primeira posigio nesse ranking
em toda a América e a segunda posi¢do entre os Estados do Grupo 1 do Conselho da OACI.
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Proporcionando ao CSO uma andlise comparativa desse resultado obtido pelo Brasil com as
metas para o planejamento da seguranga operacional, o Cel Avila apresentou as metas para o
indice de El dos diferentes Planos em vigor, a saber:

- O Plano Nacional de Seguranga Operacional para a Aviagdo Civil (PNSO 2023-2025) estabelece
a meta de manter o indice de El acima de 92%;
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- O Plano de Seguranga Operacional da Regido Sul-Americana (SAMSP 2023-2025) prevé para o
Brasil (Grupo 4) atingir o indice de El de 90% até 2024 e de 95% até 2026; e

- O Plano Global de Seguranga Operacional da Aviagdo (GASP 2023-2025) define a meta de
atingir o indice de El de 75% até 2024 e de 95% até 2030.

Com relagdo & Auditoria SSPIA (State Safety Programme Implementation Assessment), o
Coordenador do GTP explicou que o Brasil foi um dos primeiros Estados membros da OACI a ser
auditado e que nessa auditoria era possivel alcangar os seguintes niveis de maturidade nas PQs:
“n3o presente e n3o planejado” (NO: Not present and not planned); “ndo presente, mas em
desenvolvimento” (N1: Not present but being worked on”); “presente” (N2: Present); e
“presente e efetivo” (N3: Present and effective).

Com relagio aos resultados na SSPIA, em que foram aplicados protocolos em apenas quatro
areas (SSP.GEN, SSP.SDA, SSP.OPS e SSP.AIR) das oito existentes, o Estado brasileiro apresentou
56,8% das PQs aplicaveis com, pelo menos, Nivel 2, ou seja, estdo ao menos no nivel “presente”.
E 29,5% foram avaliadas com Nivel 3, ou seja, foram consideradas no nivel de maturidade
“presente e efetivo”.
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Para proporcionar também ao CSO uma anadlise comparativa desse resultado obtido pelo Brasil
com as metas para o planejamento da seguranga operacional, o Cel Avila apresentou as metas
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para a implementacdo do SSP dos diferentes Planos em vigor, considerando os niveis de
maturidade avaliados no SSPIA, a saber:

- O Plano Nacional de Seguranga Operacional para a Aviag3o Civil (PNSO 2023-2025) estabelece
a meta de 100% de N2 (Presente) e 75% de N3 (Presente e efetivo) até 2025;

- O Plano de Seguranga Operacional da Regido Sul-Americana (SAMSP 2023-2025) prevé 60% de
N2 (Presente) até 2023 e 50% de N3 (Presente e efetivo) até 2024; e

- O Plano Global de Seguranga Operacional da Aviagio (GASP 2023-2025) define a meta de
atingir 100% de N2 {Presente) até 2025 e 100% de N3 (Presente e efetivo) até 2028.

Apos a apresentagdo dos resultados da auditoria, o Diretor-Presidente Substituto da ANAC pediu
a palavra e ressaltou o trabalho do GTP, que foi além da expectativa da ANAC com relaggo aos
resultados da auditoria das PPQs. Destacou que a Auditoria SSPIA é um protocolo novo, que
trouxe muita preocupacdo. Comentou que o debriefing com o auditor responsavel deixou todos
muitos felizes, mas trouxe importantes alertas. Um desses alertas estd no fato de existirem
muitos dados de seguranga operacional que s3o pouco usados e devem ser utilizados de forma
matricial, com o objetivo de antecipar problemas, de forma preditiva. Afirmou que a ANAC, na
préxima gestdo, estard imbuida em envidar esforgos para fazer melhor uso dos dados
disponiveis.

Na sequéncia, o Diretor-Geral do DECEA fez uso da palavra e disse que, independentemente de
nidmeros e indices, o mais importante é fazer um trabalho bem-feito, j que na aviagio n3o ha
chance para erros. Comentou que os resultados s30 advindos do trabalho de todos, o que da
seguranga e orgulho de pertencer. Pontuou que agora é preciso focar naquilo que faltou sobre
a utilizacdo dos dados. Citou como exemplo o aprendizado de melhores préticas que o DECEA
tem com os trabalhos desenvolvidos com o EUROCONTROL. Afirmou que todos nés, como
prestadores de servico, temos a responsabilidade de fazer a atividade aérea crescer da maneira
mais segura possivel, raciocinando com os impactos em todos os setores. Incitou a todos a
visitarem as instalagSes do DECEA nas diversas Organiza¢es, como o CGNA, a Defesa Aérea nos
CINDACTA, pois acha importante a troca de conhecimentos, o aprendizado mdtuo e, nesse
sentido, reforgou que o DECEA estard sempre a disposi¢io para colaborar e trabalhar em prol
da avia¢do, na busca de solugSes que aumentem a seguranga operacional.

item 4: Desenvolvimento do Portal Unico de Notificacio

Dando sequéncia a pauta da reunido e conforme item das diretrizes para o Plano de Trabalho
do GTP aprovado na CSO/4, que prevé: Dar continuidade s acdes para a implementagio do
Sistema de Reporte para a Aviagao Civil Brasileira, foi apresentado um resumo da situagdo atual
do projeto de implementagio do Portal Unico de Notificagio, bem como informado sobre os
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entregdveis concluidos na GTP/14 (Plano de Operagdo de Tl, Documento de Governanga e
Matriz de Perfis dos Repositdrios), requisitos demandados para a entrada na fase de produgdo
do portal e que, apds a apresentagdo ao CSO, serdo encaminhados a cada uma das organizagdes
envolvidas no projeto para avaliagdo e validagdo formal.

O Coordenador do GTP apresentou os entregdveis a serem validados pelas Organizacdes
envolvidas, sendo o Plano de operagdo de Tl - Portal Unico de Notificagdo/ECCAIRS, que
descreve a infraestrutura e recursos de Tl disponiveis na ANAC para execugdo e manutengéo dos
servigos de Tl e aplicag8es relacionados ao Portal Unico de Notificagdo e do software de gestdo
de ocorréncias aeronauticas — ECCAIRS; a Minuta do Documento de Governanca do Portal Unico
de Notificacdo, que contém as regras gerais de governanga do Portal; e a Minuta da Matriz de
Perfis dos Repositérios, que descreve os usuarios (profiles) e suas respectivas permissdes
implementados no ECCAIRS.

Destacou que a disponibilizagdo do Portal Unico de Notificagdo é fruto de um trabalho que vem
ocorrendo desde 2019, com a criacdo do CSO, sendo um projeto desenvolvido no @mbito do
GTP, e esta dentro da légica da disponibilidade de dados de interesse do Estado brasileiro para
serem analisados, em especial aqueles monitorados pelo CSO, em fungdo dos objetivos e metas
estabelecidos no PNSO. Informou que, na GTP/14, mesmo considerando a antecipagdo da
disponibilizagdo do Portal realizada em 12 de junho, considerou-se oportuno agendar uma
reunido, por videoconferéncia, para o dia 18 de julho de 2023, com os usuarios planejados para
o Grupo 1, com a participa¢do conjunta do DECEA, CENIPA e ANAC, para apresentar normativos
decorrentes do Sistema de Reporte para a Aviagdo Civil Brasileira e o Portal como uma das
ferramentas disponibilizadas, a fim de facilitar e estimular o reporte mandatorio. Acrescentou
que o GTP também considerou que deve ser incentivada, como estratégia de divulgacdo dessas
informacgtes, a utilizagdo dos eventos de Safety a serem promovidos em 2023 com a
participagdo dos membros do GTP.

Apds a apresentagdo da situagdo atual desse projeto, o Diretor-Presidente Substituto da ANAC
pediu a palavra e explicou ao Comité o motivo que levou a ANAC a modificar o que estava
programado pelo GTP com relagdo a entrada do Portal no ar, de forma a atender a necessidade
de disponibilizar a ferramenta para os seus regulados durante a auditoria. Ratificou, ainda, a
importancia do trabalho de divulgagdo e massificagdo do uso da ferramenta, devendo ser levado
aos eventos dos Grupos de Safety, incentivando os reportes e fomentando uma mudanga de
cultura.

Item 5: Resultados do Plano de Trabalho do GTP

No que diz respeito a deliberagdo e aprovagdo dos resultados do Plano de Trabalho do GTP, em
especial para o ciclo 2021-2022, foram detalhadas pelo Coordenador do GTP as principais
entregas realizadas pelo GTP, ou desenvolvidas com contribuigdes significativas do GTP, durante
esse Gltimo ciclo de trabalho concluido, em atengdo ao estabelecido na letra “g” do item 6.3 do
Regimento Interno deste Comité, conforme pontuado a seguir:
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- Portaria Conjunta n2 5.754, de 23 de agosto de 2021, que dispde sobre o Sistema de Reporte
para a Aviagdo Civil Brasileira;

- ICA 81-1, Instrugdo sobre Ocorréncias de Trifego Aéreo, 22 Edi¢3o, aprovada em 03 de abril de
2023, atualizando a 12 Edigdo emitida em 12 de dezembro de 2020;

- NSCA 3-17, Norma sobre Sistema de Reportes do SIPAER para a Aviacdo Civil Brasileira,
aprovada por meio da Portaria n? 396/GC3, de 18 de outubro de 2022;

- Resolugdo n2 714, de 26 de abril de 2023, que aprova o Programa de Reportes Mandatérios de
Seguranga Operacional;

- Plano Nacional de Seguranga Operacional para a Aviagdo Civil 2023-2025 (PNSO 2023-2025);

- Relatério de Desempenho da Seguranga Operacional da Aviacio Civil Brasileira 2019-2022
{RDSO 2019-2022);

- Self-Assessment para Auditoria USOAP CMA da OACI (SSPIA e Focus Audit); e
- Desenvolvimento do Portal Unico de Notificacdo.

O Coordenador do GTP enfatizou a importancia do trabalho desenvolvido com a participagdo
dos membros das diversas Organizagfes que compdem o GTP, uma vez que esses entregaveis,
em especial aqueles de carater normativo, ja nascem alinhados com os aspectos técnicos e de
governanca dessas OrganizagBes e com o que é deliberado no dmbito do Comits, facilitando a
harmonizag¢do dos diversos conceitos a nivel de Estado brasileiro.

Apos a apresentagdo dos resultados dos trabalhos do Grupo Técnico Permanente, desenvolvidos
no periodo de junho de 2021 a julho de 2023, o Diretor-Presidente Substituto da ANAC pediu a
palavra e expressou os agradecimentos com um “Muito Obrigado!” pelo expressivo trabalho
realizado pelo GTP nos iltimos dois anos.

Na sequéncia, o Diretor-Geral do DECEA também fez uso da palavra para enaltecer o
comprometimento dos membros do GTP demonstrado pelo nivel das entregas realizadas
durante este ciclo de dois anos e agradecer o trabalho realizado.

Item 6: Outros Assuntos

Nesse item, o Coordenador do GTP agradeceu a participagdo efetiva dos membros do Grupo
Técnico Permanente para o desenvolvimento dos trabalhos do CSO, em especial durante as
deliberagdes nas reunides trimestrais do GTP, e concitou que todos 0s membros continuem com
o mesmo nivel de participagdo no novo ciclo que se inicia, consolidando as contribuicdes do CSO
no tocante a constante melhoria da seguranca operacional no Brasil.

Em seguida, apresentou a nova previsdo de calendario das préximas reunides para o ano de
2023, com pequenos ajustes no calendério anteriormente aprovado na €S0/4, e o calendério
proposto para as reunides no ano de 2024, ressaltando que a GTP/19 e a C50/6 foram alocadas
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na sequéncia, visando a otimizar os deslocamentos dos membros do Comité e evitar custos
adicionais, ja que ocorrerao de forma presencial em Brasilia.

Na sequéncia, foi registrado que a presente reunido do CSO marca ainda o encerramento de
dois ciclos anuais de trabalho do CSO sob a coordenagdo do DECEA, com a passagem de
coordenacgao do CSO para a ANAC.

Assim sendo, em atendimento ao preconizado no Decreto 9.880, de 27 de junho de 2018, em
seu Art. 42, paragrafo 12, que estabelece que o Comité de Seguranga Operacional da Aviagdo
Civil Brasileira serd coordenado de forma alternada a cada dois anos pelo Diretor-Geral do
Departamento de Controle do Espago Aéreo do Comando da Aerondutica do Ministério da
Defesa e pelo Diretor-Presidente da ANAC, bem como em seu Art. 92, paragrafo 29, que prevé
que o Coordenador do Grupo Técnico Permanente sera designado pelo Coordenador do Comité
de Seguranga Operacional da Aviagdo Civil Brasileira, alternadamente entre os representantes
da ANAC e do Departamento de Controle do Espago Aéreo do Comando da Aerondutica do
Ministério da Defesa, o Diretor-Presidente Substituto da ANAC indicou o senhor Bernardo
Tomaz de Castro para assumir como Coordenador do Grupo Técnico Permanente, em
substituigdo ao atual Coordenador do GTP, senhor Cel Jorge Avila, e o senhor Luis Felipe Freitas
do Nascimento Alves Teixeira para assumir como Secretario-Executivo do CSO, em substituicdo
a senhora Maj Camila Bolzan, atual Secretaria-Executiva do CSO.

Na sequéncia, o Diretor-Presidente Substituto da ANAC pediu a palavra para comentar, dentro
do presente item referente a “Outros Assuntos”, sobre a preocupagdo com pontos da minuta
de Decreto que cria o Comité Nacional de Gerenciamento do Risco da Fauna que colidem com
atribuicdes do CSO, como, por exemplo, em relagdo aos reportes, sugerindo que esse tema seja
discutido no dmbito do CSO. Também comentou a respeito dos Safety Teams, enfatizando a
importancia da participagdo nesses féruns entre industria e autoridades da aviagae que trocam
informag&es, promovendo a cultura de reporte e de ndo puni¢gdo. Da mesma forma, enfatizou a
importancia da participacdo do DECEA, realizando o convite de modo verbal, em dois eventos
que serdo organizados pela ANAC: o Infoshare, que deve ocorrer no dia 25 de outubro de 2023,
e o Safety Management Summit, nos dias 26 e 27 de outubro, em S3o Paulo.

Item 7: Consideracdes Finais

Dando sequéncia a reunido, no ultimo item da pauta da CSO/S5, foi passada a palavra ao Diretor-
Presidente Substituto da ANAC para as suas consideragbes finais, oportunidade em que
agradeceu a participagao de todos, enfatizando que o trabalho executado constitui luta didria
para aumentar a cultura de Safety e a visibilidade do assunto, ja que € um trabalho que ndo é
visto e cuja importancia ndo se consegue dimensionar. Afirmou que o que importa é a qualidade
e a integrag¢ao, mais do que os nimeros. Encerrou agradecendo, mais uma vez, a oportunidade
de participar desse tipo de férum.
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Em seguida, o Diretor-Geral do DECEA fez uso da palavra para suas considera¢bes finais,
agradecendo a presenca de todos e afirmando que a passagem de Coordenagio do CSO é uma
questdo estrutural, ja que o grupo continua o0 mesmo, com os mesmos propdsitos de trabalho.
Incentivou a troca de conhecimento sobre as atividades de trabalho nas OrganizacBes entre os
membros do Grupo, o que constitui uma oportunidade de ampliar horizontes e aproximar as
pessoas. Comprometeu-se, ainda, a se inteirar melhor sobre os eventos de Safety mencionados
e envidar esforgos para a participagdo do DECEA, tanto no Infoshare como no Safety
Management Summit previstos para o proximo més de outubro. Agradeceu novamente e
incentivou que os bons trabalhos continuem. Apds as considerages finais, o Diretor-Geral do
DECEA declarou encerrada a 52 Reunidc do Comité de Seguranga Operacional da Aviagdo Civil
Brasileira.

E, ndo havendo outros assuntos a serem discutidos, a reunido foi encerrada, constando nessa
Ata todas as deliberagdes e aprovagdes ocorridas na CSO/5.

Camila Bolzary Maj Av

Coordenador do Grégo Tédnico Permanente do Secretaria-Executiva do Comité de
Comité de Seguranga Operacional da Aviag&o Civil Seguranga Operacional da Aviac3o Civil
Brasileira Brasileira
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ANEXO A

LISTA DOS PRESENTES NA CSO/5

FORGA AEREA BRASILEIRA
Asas que protegem o Pais

NOME ORGANIZAGAO
Alcides Teixeira Barbacovi - Ten Brig do Ar DECEA
Luiz Ricardo de Souza Nascimento ANAC
Marcelo Moreno - Brig do Ar CENIPA
Ivan Pedro Leal Silva - Cel Av ASOCEA
Rogério Benevides Carvalho ANAC
Alex Ribeiro Pereira - 2° Ten QOEA COM DECEA
Alexandre Simdes Lima - Ten Cel Esp CTA DECEA
Bernardo Tomaz de Castro ANAC
Camila Bolzan - Maj Av DECEA
Claudio Fidalgo - Cel Esp CTAR1 ASOCEA
Claudionor Silva de Macédo - Cap Esp CTA DECEA
Conrado Klein de Freitas ANAC
Cristiano Viana Serra Villa ANAC
Edson Freitas de Abreu - Cap QOEA CTAR1 DECEA
Edson Luiz Vieira Neto - Cel Av DECEA
Enidio Arestides dos Santos - 1° Ten Esp CTA R1 DECEA
Fernando da Costa Pereira - Ten Cel Esp MET ASOCEA
Gérson Floriz Costa Junior ANAC
Igor Carneiro Penna ANAC
Jorge Wilson de Avila Ferreira Penna - Cel Esp CTAR1 DECEA
Leonardo Lucio Esteves ANAC
Luis Felipe Freitas do Nascimento Alves Teixeira ANAC
Luiz Felipe Thomaz Gomes Aratjo - Cel Av DECEA
Marco Aurelio Lima Moraes - Cel Av R1 ASOCEA
Mauricio José Antunes Gusman Filho - Cel Av R1 CENIPA
Neverton Alves de Novais ANAC
Paulo Henrique lengo Nakamura ANAC
Ronaldo Wajnberg Gamermann ANAC
Victor Melo Freire ANAC
Willian Tanji ANAC
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ANEXOB

CALENDARIO DAS REUNIGES CSO/GTP EM 2023 E 2024

REUNIOES CSO/GTP PARA O ANO DE 2023

Evento Local Previs3o de datas
Reunido de Coordenacio VvC 09 de agosto

GTP/15 Brasilia 11 a 13 de setembro
Reunido de Coordenagio \'/& 30 de outubro

GTP/16 Rio de Janeiro 04 a 06 de dezembro

REUNIOES CSO/GTP PARA O ANO DE 2024

Evento Local Previsdo de datas
Reunido de Coordenacdo vC 01 de fevereiro

GTP/17 Brasilia 11 a 13 de margo
Reunido de Coordenagio vC 25 de abril

GTP/18 Rio de Janeiro 03 a 05 de junho
Reuniiio de Coordenagdo \'/e 18 de julho

GTP/19 Brasilia 02 a 04 de setembro

€so/6 Brasilia 04 de setembro
Reunido de Coordenagdo vC 28 de outubro

GTP/20 Rio de Janeiro 02 a 04 de dezembro
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ANEXO C

RELATORIO DE
DESEMPENHO DA
SEGURANCA OPERACIONAL

DA AVIACAO CIVIL
BRASILEIRA

2019-2022 @
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1 Introducao

Este relatério foi produzido pelo Grupo Técnico Permanente (GTP) do Comité de
Seguranga Operacional da Aviagdo Civil Brasileira (CSO) com o intuito de fornecer 3
comunidade aerondutica informagSes relevantes sobre o desempenho da seguranca
operacional da aviagdo civil brasileira.

Em especial, este documento dedica-se & anélise dos objetivos, metas e indicadores
estabelecidos no Plano de Seguranga Operacional para a Aviacdo Civil Brasileira 2019-
2022, descrevendo dessa forma o desempenho da aviagéo civil brasileira para o mesmo
periodo.

2 Desempenho da Seguran¢a Operacional

2.1 Objetivo 1- Aprimorar a seguranga operacional do transporte aéreo regular da
aviagao civil brasileira.

Meta Indicador

11 Manter o 11a Média mével dos lltimos 5 anos do niimero de
Indicador 1.1a acidentes anuais, por milhdo de decolagens,
em um patamar envolvendo aeronaves do transporte aéreo regular
igual ou inferior brasileiro, com peso maximo de decolagem acima de
ao Indicador 5700 kgf
1.1b, até o ano 1.1b Média mével dos dltimos 5 anos da média anual de
de 2022 acidentes, por milhZo de decolagens, envolvendo

aeronaves de transporte aéreo regular dos Estados do
Grupo 1 do Conselho da OACI, com peso maximo de
decolagem acima de 5700 kgf

1.2 Manter o 123 Média mével dos Gltimos 5 anos do nimero de
Indicador 1.2a acidentes anuais com fatalidades, por milhdo de
em um patamar decolagens, envolvendo aeronaves do transporte
igual ou inferior aéreo regular brasileiro, com peso maximo de
ao Indicador decolagem acima de 5700 kgf
1.2b, até o ano 1.2b Média mével dos (ltimos 5 anos da média anual de
de 2022 acidentes com fatalidades, por milh3o de decolagens,

envolvendo aeronaves de transporte aéreo regular
dos Estados do Grupo 1 do Conselho da OACI, com
peso méximo de decolagem acima de 5700 kgf

RDSO 2019-2022



|-- FORGA AEREA BRASILEIRA

Asas que protegem o Pais

PSO-BR

Bras'ern para o

qurunca Operoc.onet do
Annrho Cwl

1.3 Manter o 1.3
Indicador 1.3 em

um patamar

inferior 3 média |
move! das taxas

dos Gltimos 5 |
anos, atéoano |

de 2022 |

Ndmero de incidentes graves anuais, por mithdo de
decolagens, envolvendo aeronaves do transporte
aéreo regular brasileiro, com peso maximo de
decolagem acima de 5700 kgf

211 Metall

O grafico da Figura 1 mostra que o Indicador 1.1a evoluiu em um nivel inferior ao do
Indicador 1.1b até 2021, indicando o bom desempenho do transporte aéreo regular em
relagdo aos Estados de maior importancia na aviagdo mundial, grupo do qual o Brasil faz
parte. Até o momento de elaboragio deste relatério, a OACI (Organizagao de Aviagdo
Civil Internacional) ndo publicou os resultados de ocorréncias do ano de 2022 para os
Estados do Grupo 1 do Conselho da OACI™.
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Meta 1.1: Indicadores 1.1a ¢ 1.1b

2.53
239

000 307 2

Figura 1 — EvolugGo da meta 1.1. Fonte: eloborogGo propria, a portir de dados de acidentes do CENIPA (Centro de
Investigogdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos) e de decolagens do ANAC (Agéncia Nacional de Aviacdo Civil)

! Dados de acidentes de 2021 obtidos do /CAO 2022 Safety Report, para os Estados do Grupo 1 do
Conselho da OACI. Dados de trafego obtidos via ICAO API Data Service em 2021.
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Em termos de ocorréncias, foram dois acidentes em 2019, e um acidente por ano de 2020 até
2022. No Indicador 1.1a, observou-se em 2020 um aumento da taxa de acidentes por milhdo de
decolagens, passando de 1,61 em 2019 para aproximadamente 2 acidentes por milhdo de
decolagens a partir de 2020.

Esta mudanca ocorreu principalmente por dois aspectos: (1) o ano de 2015, com nenhum
acidente, deixou de contribuir com a média mével a partir de 2020 e (2) a queda do nimero de
decolagens em decorréncia da pandemia de COVID-19, que em 2020 reduziu aproximadamente
50% em relagdo a 2019, e o nimero de acidentes diminuiu de 2 para 1. Nos anos seguintes, a
aviacdo mostrou uma certa recuperagio dos movimentos, com um crescimento médio anual de
33.7%. Em 2021 e 2022, a taxa de acidentes reduziu, porém esta queda ndo foi forte o suficiente
para fazer o Indicador 1.1a voltar aos niveis pré-pandemia.

Durante o ciclo, houve dificuldades com a medi¢do dos indicadores desta meta, notadamente
no que se refere a definigdo da referéncia em termos de média mével.

2.1.2 Metal2

O acompanhamento do desempenho da aviagio regular em termos de fatalidades &
mostrado no grafico da Figura 2. Em termos de ocorréncias, no periodo de 2019 a 2022,
ndo houve acidentes com fatalidades com aeronaves brasileiras. O Indicador 1.2a
apresenta valor nulo desde 2016, tendo em vista que o dltimo acidente com fatalidades
aconteceu em 2011.

Nesta meta, registram-se também as dificuldades associadas 3 defini¢do da referéncia
com base em média mével.

15
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Meta 1.2: Indicadores 1.2a ¢ 1.2b
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Acidentes com fatalidaces por milhdo du decalagens
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2018 0720 701 2022

Figura 2 — EvolugGo da meta 1.2. Fonte: elaboragdo propria, a partir de dados de acidentes com fatolidades do
CENIPA e de decolagens da ANAC.

2.1.3 Metal.3

No grafico de acompanhamento do Indicador 1.3 (Figura 3), observa-se que, em 2019 e
2021, a taxa de incidentes graves por milhdo de decolagens ficou acima dos respectivos
valores de referéncia.

A definigao da referéncia para o Indicador 1.3 foi feita com base em uma média mével
de cinco anos do préprio indicador. Como ja foi comentado anteriormente, a referéncia
que varia ano a ano tem a desvantagem de tornar o monitoramento mais complexo e,
neste caso, gerar uma situagdo em que seria aceitavel um cenario de piora continua
(caso dos anos 2019, 2020 e 2021).

Houve descumprimento da meta em 2019 e 2021 em grande parte devido &
sensibilidade da meta em rela¢do ao nimero de incidentes graves gue é historicamente
baixa, em média igual a 4 eventos por ano (média de 2015 a 2018).

Em particular, no ano de 20189, a meta foi influenciada por dois anos de baixos nimeros
de incidentes graves (1 em 2015, 2 em 2016), o que gerou uma meta desafiadora. Outro

16
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fator que contribuiu negativamente para o desempenho foi o ndmero de decolagens de
2020 e 2021, que apresentou anomalias devido a pandemia de COVID-19.

Nesta meta, registram-se também as dificuldades associadas & definicio da referéncia
com base em média mével. Em particular, observa-se que esta opg3o resultou num
quadro em que uma piora anual de incidentes graves poderia ser tolerével para o
desempenho medido, evidenciando, assim, uma desvantagem deste tipo de medicdo.

Meta 1.3: Indicador 1.3 e MM5 1.3

L3
g

~
=]
=3

&
o
a

"
8

»
o
o

8

»
o
o

Incidentes graves por milhio de decolagens

n
]
°

o
=)
a

2019 2020 2021 2022
=13 MM5 1.3

Figuro 3 — Evolugdo da meta 1.3. Fonte: elaboragdo propria, o partir de dados de incidentes graves do CENIPA e de
decolagens do ANAC

2.2 Objetivo 2 - Aperfeicoar a capacidade de supervisio da seguranca
operacional do Estado brasileiro

Meta | Indicador
2.1 Atingir 80% no (2.1 Porcentagem do ndmero de perguntas do protocolo
Indicador 2.1 até USOAP CMA da ICAQ respondidas como satisfatdrias
2022 pelo Estado brasileiro no Self Assessment por nlimero
de questdes de protocolo aplicaveis

17
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2.21 Meta2.l

Durante o periodo estabelecido no PNSO 2019-2022, o Estado Brasileiro aperfeicoou a
capacidade de supervisdo da seguranga operacional ao avangar na implementacio
efetiva das disposigdes da OACI estabelecidas no dmbito das auditorias USOAP CMA.

No Self-Assessment, foi possivel alcangar o percentual de 96,13% do numero de
perguntas do protocolo USOAP CMA da OACI respondidas como satisfatdrias por
nimero de questdes de protocolo aplicaveis, considerando a meta de, no minimo, 90%
{ver Figura 4).

Meta 2.1 e Indicador 2.1
100% 96,1%

G0T, = i e e o, _ . - meta:SO%, _
£0%
70%
€0
50%
0%
307
20%

109

Valor ¢em 2022

figura 4 — Meta 2.1. Fonte: elaboragdo propria, o partir de dados do ICAO USOAP CMA Online Framework (OLF)
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2.3 Objetivo 3- Melhorar a implementac3o do programa de seguranga operacional do

estado
Meta Indicador
3.1 Manter no 3.1 Porcentagem do niimero de SSP Foundation PQs do
minimo 95% no protocolo USOAP CMA da OACI respondidas com éxito
Indicador 3.1 em relagdo ao niimero de questdes apliciveis

apds a préxima
USOAP CMA da

OACI
3.2 Atingir 60% no 3.2 Porcentagem do nimero de SSP-related PQs do
Indicador 3.2 até protocolo USOAP CMA da OACI respondidas com
2021 Niveis 3 ou 4 pelo Estado brasileiro no Self Assessment
em relagdo ao numero de questdes aplicaveis
23.1 Meta3.1

Para o periodo estabelecido no PNSO 2019-2022, havia a expectativa de que fosse
realizada a auditoria USOAP CMA por parte da OACI no Brasil. Todavia, durante a
vigéncia do Plano, a auditoria esperada n3o ocorreu, permanecendo a porcentagem de
94,03% de SSP Foundation PQs validadas pela OACI. A situacdo do Indicador 3.1 é
mostrada na Figura 5.

Considerando o porcentual de PQs que tiveram o plano de a¢do corretiva finalizado e
ainda pendentes de validag3o por parte da OACI (CAP completo, na figura), o Estado
brasileiro finalizou 0 ano de 2022 com o percentual de 98,51% das SSP Foundation PQs
como satisfatdrias no Self-Assessment. Vale ainda destacar que a média mundial para o
Indicador 3.1 no mundo é igual a 74.8%.

19
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Figura 5 — Meta 3.1. Fonte: elaborag@o propria, a partir de dados do aplicativo SSP Foundation, do iStars 3.0, do OAC!

23.2

Meta 3.2

O Indicador 3.2 em 2021 chegou a 68,75%. Posteriormente, a avaliacdo do Indicador 3.2
foi aperfeicoada, com a adogado de critérios mais atualizados e com a harmonizacdo de
conhecimentos com a OACI. Como resultado, a nova metodologia de avaliagdo indicou
qgue o Indicador 3.2 atingiu um valor de 48,75% no final do ciclo em analise.

2.4 Objetivo 4- Apoiar a implementacdo do SGSO nos Provedores de Servigo

visando seu uso como ferramenta de melhoria do desempenho da seguranca
operacional

Meta

| Indicador

4.1

Até 2022, avaliar
a efetividade {ou
maturidade) do
SGSO nos
Provedores de
Servigco

4.1

Porcentagem de provedores de servigo {PSAC e PSNA)
com efetividade (ou maturidade) do SGSO avaliados
pela autoridade

RDSO 2018-2022

20



(“R A e FORGA AEREA BRASILEIRA
Asas que protegem o Pais
PSO-BR

Brasiero narn a
Lwncha Cwl

241 Metad.l

Como pode ser observado na Figura 6, cerca de 85% dos provedores de servico foram
avaliados no periodo de vigéncia do plano. E ainda possivel observar a evolug¢do anual
no percentual de provedores que tiveram seus respectivos Sistemas de Gerenciamento
de Seguranca Operacional avaliados.

Meta 4.1 e Indicador 4.1

90¢.
80%
70%
61,1%
605 =
50%
a0%
| 273%
30%
20%

10%

0% .- — —

2019 2070 2021 2022
PSAC PSNA  —a—MEDIA

Figura 6 — Indicador 4.1. Fonte: elaboragéo préprio, a partir de dados de vigildncia continuada de SMS da ANAC e do
COMAER

Como fica evidente, o progresso na avaliacio do Sistema de Gerenciamento de
Seguranca Operacional, alcangado por meio dos processos de vigildncia, contribuiu para
que o Objetivo 4 fosse alcangado em sua esséncia, ao passo que as avaliagbes
conduzidas estimularam as autoridades a apoiar os provedores de servico na
implementacdo do Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional.

Entretanto, compete destacar que a presente meta, da forma como estabelecida, trouxe
desafios de interpretacdo ao longo do monitoramento realizado durante a vigéncia do
plano. De forma mais detathada, a auséncia de um percentual a ser alcangado em
conjunto com a falta de clareza quanto ao significado pratico dos termos “efetividade”
e “maturidade” geraram diferentes interpretagdes na analise quanto ao atendimento
ou ndo da meta. Por isso, nesse relatdrio a analise focou no atingimento do propdsito

oo 21
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do Objetivo 4 e gerou o aprimoramento da meta e dos indicadores desse objetivo no

PNSO 2023-2025.

2.5 Objetivo 5- Reduzir o nimero de ocorréncias categorizadas como “alto risco

|Il

operaciona

5.1 | Manter os
Indicadores 5.13,
5.1b,5.1¢,5.1d e
5.leemum
patamar inferior
a média movel
das taxas dos
tltimos 5 anos,
até o ano de
2022

5.1a

NUmero de acidentes e incidentes graves anuais
tipificado como falha do motor em voo por milh3o de
metros ctbicos (10° m3) de combustivel de aviacdo

5.1b

Numero de acidentes e incidentes graves anuais
tipificado como perda de controle no solo por milhdo
de metros clbicos (10° m3) de combustivel de aviacdo

5.1c

Ndmero de acidentes e incidentes graves anuais
tipificado como perda de controle em voo por milhdo
de metros cUbicos (10° m?) de combustivel de aviagdo

5.1d

Ndmero de acidentes e incidentes graves anuais,
envolvendo eventos de excursdo de pista por milhdo
de metros cubicos {10° m3) de combustivel de aviacdo

S5.1e

Numero de acidentes e incidentes graves anuais
tipificado como colisdo com obstaculo durante a
decolagem e pouso por milhdo de metros ctibicos (10°

| m%) de combustivel de aviagdo

2.5.1 Meta 5.1 com o Indicador 5.1a- Fatha do motor em voo (SCF-PP)

RDSO 2018-2022
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Figura 7 — Meta 5.1, Indicador 5.10. Fonte: elaboragdo propria, a partir de dodos de ocorréncias do CENIPA e de
volume de combustivel de aviacdo da ANP (Agéncia Nacional do Petréleo, Gés Natural e Biocombustiveis)

No que se refere ao Indicador 5.1a (Figura 7), nimero de acidentes e incidentes graves
anuais tipificados como falha do motor em voo por milhdo de metros clbicos de
combustivel de aviagdo, os dados coletados permitem atestar que houve o
cumprimento da meta (valor do indicador em patamar inferior 8 média mével das taxas
dos ultimos cinco anos até 2022) nos anos de 2019 e 2022.

Uma particularidade relacionada a esse indicador é o fato de que ocorréncias
envolvendo falha de motor em voo sdo historicamente mais associadas a motores
convencionais, de modo que eventuais impactos na meta poderiam n3o refletir um
cenario generalizado a todos os segmentos da aviagdo civil brasileira, mas com maior
concentra¢do em determinados setores apenas.

Em termos descritivos, observou-se um aumento no niimero de ocorréncias no periodo
anterior a pandemia, com 40 ocorréncias, em média, no periodo de 2015 a 2018. Em
2019, o numero de ocorréncias diminuiu para 35 e, em 2020, aumentou para 55. Nos
anos de 2021 e de 2022, foram registradas 47 ocorréncias.

Outra problemdtica envolvida na metodologia para acompanhamento de tal Indicador
foi sua associagdo ao volume consumido de combustivel de aviagdo. Assim, embora os
resultados colhidos tenham considerado conjuntamente querosene e gasolina de
aviagdo, esta ultima respondeu por menos de 1% do volume de combustivel consumido.
E, como dito anteriormente, as ocorréncias de falhas de motor em voo s3o observadas

23
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notadamente em aeronaves de motores convencionais, consumindo gasolina de
aviagao.

Em virtude disso, a taxa de falhas de motor em voo por volume de combustivel de
aviagdao consumido passa a ser influenciada fortemente pelo volume de querosene de
aviagdo consumido, um combustivel empregado em setores da aviagdo caracterizados
pelo baixo nimero de ocorréncias de falha de motor em voo. Ainda que esta distor¢do
seja corrigida, o problema da falha de motor em voo permanece relevante, com taxas
crescentes dentro do periodo de 2019 a 2022.

252 Meta5.1com o Indicador 5.1b- Perda de controle no solo (LOC-G)

Meta 5.1: Indicador 5.1b e MM5 5.1b
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Figura 8 — Meta 5, Indicador 5.1b. Fonte: elaboragdo proprie, a partir de dados de ocorréncias do CENIPA e de
volume de combustivel de aviagdo do ANP

O Indicador 5.1b (Figura 8) reflete o nimero de acidentes e incidentes graves anuais
tipificados como perda de controle no soio por milh3o de metros ctibicos de combustivel
de aviagdo, tendo sido cumprida a meta associada em 2019, com aumento nos anos
subsequentes.

24
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Embora a média anual de ocorréncias durante o quadriénio 2015-2018, 28 eventos,
tenha diminuido em comparag3o a média anual no ciclo seguinte, quadriénio 2019-2022
com média de 22 eventos, o comportamento resultante da metodologia empregada em
cada ciclo trouxe uma contraposicao a essa melhoria em termos de niimero absoluto de
ocorréncias e indice anual.

Assim como o Indicador 5.1b, esse indicador também aborda a variavel “consumo de
combustivel” e por isso foi impactado durante o periodo pandémico, conforme
peculiaridades j& comentadas anteriormente no Indicador 5.1a. Desta forma, a
resultante da analise realizada foi tal que os patamares ocupados pelo Indicador nos
anos de 2020 a 2022 se posicionaram acima da média mével dos tltimos 5 anos.

2.5.3 Meta 5.1 com o Indicador 5.1c- Perda de controle em voo (LOC-1)

Meta 5.1: Indicador 5.1c @ MMS5 5,1¢

0
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Figura 9— Meta 5, Indicador 5.1c. Fonte: elaboragdo prépria, a partir de dados de ocorréncios do CENIPA e de
volume de combustivel de aviagéo do ANP

No que se refere ao Indicador 5.1c (Figura 9), nimero de acidentes e incidentes graves
anuais tipificados como perda de controle em voo por milh3o de metros clbicos de
combustivel de aviagdo, a meta correspondente foi cumprida em 2019, com 20

25
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ocorréncias, tendo se evidenciado desde entdo uma sucessdo de incrementos, com 29
registros em 2020 e em 2021, e 33 em 2022.

No entanto, comparando-se o resultado encontrado com a média de ocorréncias no
periodo de 2015 a 2018, 32 eventos, nota-se a diminui¢io do nimero desse tipo de
ocorréncia, uma vez que a média referente ao periodo seguinte, de 2019 a 2022, foi de
28 ocorréncias.

Cabe salientar, como mencionado nos comentarios ao Indicador 5.1a, que a associagio
com o consumo de combustivel de aviacido, sobretudo considerando os efeitos
provocados pela pandemia de COVID-19 na aviag3o civil, exerceu papel significativo na
apuragao dos indices devido a razdo entre o niimero de ocorréncias e 0 consumo de
combustivel.

2.5.4 Meta 5.1 com o Indicador 5.1d- Excursdo de Pista (RE)

Meta 5.1: Indicador 5.1d e MMS5 5.1d
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Figurao 10 - Meta 5, Indicador 5.1d. Fonte: elaborogdo prépria, a partir de dados de ocorréncias do CENIPA e de
volume de combustivel de aviacGo do ANP
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O Indicador 5.1d (Figura 10) tinha como objetivo medir o niimero de acidentes e
incidentes graves tipificados como excursdo de pista por milhdo de metros ctbicos de
combustivel de aviac¢3o.

Entre 2019 e 2022, houve uma tendéncia de crescimento dos eventos de excursio de
pista, passando de 34 eventos (incidentes graves e acidentes) em 2019 para 55 em 2022,
Observa-se também que a taxa de ocorréncias por volume de combustivel consumido
foi crescente até 2021, experimentando uma queda em 2022. Neste ano, observou-se
uma queda da taxa por causa do crescimento ainda mais pronunciado do combustivel
consumido.

2.5.5 Meta 5.1 com o Indicador 5.1e- Colisdo com obstaculo durante a decolagem e
pouso (CTOL)

Meta 5.1: Indicador 5.1e e MMS 5.1e
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Figura 11— Meta 5, Indicador 5.1e. Fonte: elaboragdo propria, a portir de dados de ocorréncias do CENIPA e de
volume de combustivel de aviagdo da ANP

No que se refere ao Indicador 5.1e (Figura 11), nimero de acidentes e incidentes graves
anuais tipificados como colisdo com obstaculo durante a decolagem e pouso por milhdo
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de metros cubicos de combustivel de aviacdo, houve o cumprimento da meta
estabelecida nos anos de 2019 e 2022.

Frise-se que, embora a média de eventos desse tipo tenha diminuido nos Gltimos oito
anos, passando de 16 no periodo de 2015 a 2018 (21 em 2015, 17 em 2016, 18 em 2017
e 6 em 2018) para média de 9 eventos anuais no periodo de 2019 a 2022 (9 em 2019, 8
em 2020, 9 em 2021 e 8 em 2022), a mudanga ocorrida para o ciclo posterior a 2018,
adotando o pardmetro consumo de combustivel, causou significativa altera¢do nos

patamares ocupados pelo Indicador 5.1e ao longos dos anos a que se refere o presente
relatério.

Cabe salientar que analises complementares referentes as metas e aos indicadores do
Objetivo 5 poderdo ser demandadas com a publicacdo dos relatdrios finais de
investigacdo das ocorréncias aeronauticas pelo CENIPA, referentes ao periodo
analisado, inclusive para a pesquisa de fatores sistémicos.
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3 Conclusoes

Este é o primeiro relatério de desempenho da seguranga operacional da aviacdo civil
brasileira elaborado pelo Comité instituido como érgdo deliberativo destinado a
estabelecer e monitorar o nivel aceitavel de desempenho da seguranca operacional do
Pais e deliberar sobre os indicadores de seguranga operacional da aviagdo civil brasileira.

Trata-se de uma ferramenta que estd em evolugdo, mas que representa o ponto de
partida para as préximas avaliagbes de desempenho da seguranga operacional.

O n3o atingimento das metas relacionadas a ocorréncias (1.3, 5.1 a 5.5) foi resultante
de vérios fatores. Em uma primeira abordagem, os efeitos da pandemia de COVID-19 se
refletiram sobre a redugdo de movimentos da aviagdo regular (com aeronaves de mais
de 5700 kgf de PMD) e, por consequéncia, do consumo de querosene de avia¢do. Ha
também a questdo envolvendo a definicdo das referéncias para as metas em termos de
médias mdveis, as quais podem ndo representar a maneira mais apropriada para a
andlise de indicadores.

Ja com relagdo a meta 4.1, entendeu-se que ha espago para aperfeigopamento como
resultado do ganho de expertise das autoridades quanto ao manejo de metodologias
especificas. Entretanto, a evolu¢do da abrangéncia da vigildncia sobre os provedores
mostra uma forte atuagdo das autoridades no sentido de apoiar a implementacdo do
Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional nos provedores de servigo.
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ANAC Agéncia Nacional de Aviagdo Civil

ANP Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis

CAP Plano de Acdo Corretiva (Corrective Action Plan)

CENIPA Centro de Investigacdo e Prevencido de Acidentes Aeronauticos

CMA Abordagem de Monitoramento Continuo (Continuous Monitoring
Approach)

COMAER Comando da Aeronautica

CSO Comité de Seguranga Operacional da Avia¢do Civil Brasileira

CTOL Colisdo com Obstaculo durante a Decolagem e Pouso

GTP Grupo Técnico Permanente

ICAO Organizagdo da Aviagfo Civil Internacional - OACI (International Civil
Aviation Organization)

LOC-I Perda de Controle em Voo (Loss of Control in Flight)

LOC-G Perda de Controle no Solo (Loss of Control on Ground)

PNSO Plano Nacional de Seguranga Operacional para a Aviaggo Civil

PQ Questdo de Protocolo (Protocol Question)

PSAC Provedor de Servico da Aviagdo Civil

PSNA Provedor de Servigco de Navegagio Aérea

PMD Peso Maximo de Decolagem

RE Excursdo de pista (Runway Excursion)

SCF-PP Falha de Motor em Voo (System Component Failure-Power Plant)

SMS Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional (Safety
Management System)

SSP Programa de Seguranga Operacional do Estado (State Safety Programme)

USOAP Programa Universal de Auditoria de Supervisdo da Seguranga Operacional

RDSO 2019-2022

(Universal Safety Oversight Audit Programme)
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