49 SIMPOSIO DRONE ENABLE

1 INTRODUCAO

A OACI emitiu, em 17 de fevereiro, a Carta Convite para os Estados-Membros
relativa ao 4° Simposio DRONE ENABLE, que ocorrera de 8 a 11 de setembro de 2020,
no Rio de Janeiro, Brasil. O tema do simpdsio ¢ “Enfrentando hoje os desafios de

amanha”.

O Brasil terd a oportunidade de apresentar, no cendrio mundial, os avangos e as
inovacgdes tecnologicas relacionados aos sistemas de aeronaves ndo tripuladas (UAS) e

ao gerenciamento de trafego UAS (UTM)

Consoante o propdsito do DRONE ENABLE, o simpoésio sera, novamente, uma
iniciativa para permitir que o Brasil ressalte os avangos no desenvolvimento regulatdrio

e divulgue sua industria nacional.

Esse simpdsio reunird participantes da industria, academia, governo e
organizacoes internacionais do setor de aviagdo ndo tripulada, cujo principal objetivo ¢
proporcionar o intercdmbio de melhores praticas, ligdes aprendidas, material de pesquisa
e desafios relacionados a integragdo dos sistemas de aecronaves nao tripuladas (UAS) e de

gerenciamento de trafego UAS (UTM).

Com o objetivo de que sejam estabelecidas novas oportunidades de networking,
o DRONE ENABLE/4 apresentara as tecnologias existentes, pesquisas em andamento,
bem como atividades comerciais e ndo-comerciais desse novo e crescente segmento da

aviagao.
2 ANTECEDENTES

Nos ultimos trés anos, apds receber solicitagdes dos Estados-Membros para que
seja a facilitadora no processo de integragdo do sistema de aeronaves nao tripuladas
(UAS), a OACI promoveu os simposios globais sobre UAS (DRONE ENABLE), para
solicitar as informacdes mais atualizadas sobre o topico de gerenciamento de trafego UAS
(UTM). O proposito dessas atividades foi o de sintetizar informagdes relevantes
compiladas a partir da Solicitagdo de Informagdes (RFI), requisitada anualmente, e

utilizar essas informagdes para proporcionar uma abordagem globalmente harmonizada,



cujo principal objetivo € apoiar o desenvolvimento € o emprego de sistemas UTM,

facilitando, cada vez mais, a integra¢ao desse novo segmento.

Para garantir que abordagens técnicas consolidadas sejam utilizadas no processo
de estabelecimento do arcabougo regulatorio, foram solicitadas iniciativas amplas da
industria, e de desenvolvimento e pesquisa da comunidade cientifica e académica, bem

como atividades de implementacdo locais, a partir das quais ligdes possam ser aprendidas.

No evento inaugural do DRONE ENABLE, realizado em setembro de 2017, a
industria e a academia submeteram respostas referentes aos componentes fundacionais do
UTM, incluindo sistemas de cadastramento que suportam identificagdo e rastreamento
remotos; sistemas de comunicagdes para controle e gerenciamento das aeronaves nao
tripuladas (Unmanned Aircraft — UA), e rastreamento de todas as UA dentro de um
ambiente UTM; assim como sistemas do tipo geofencing (delimitagdo geografica), para
evitar operagdes de UA em areas sensiveis/de seguranca e restritas/perigosas, tais como

aquelas proximas a aerddromos.

O DRONE ENABLE/2, realizado em setembro de 2018, abordou o tema “Do
UTM ao ATM - Transi¢do da Segregacdo a Integracao” com foco em solugdes para
permitir a integracao entre o UTM e os sistemas de gerenciamento de trafego aéreo (A4ir
Traffic Management - ATM). Isso compreendeu desafios de defini¢do de fronteiras entre
os sistemas ATM e UTM, e o exame das informagdes-chave que precisam ser

intercambiadas entre os dois sistemas, para facilitar a transi¢ao entre eles.

O DRONE ENABLE/3, realizado em novembro de 2019, teve o tema
“Facilitando a Inovagdo do Futuro” e focando nos desafios especificos acerca do
desenvolvimento de um sistema UTM. Dentre esses desafios, estdo a definicdo de meios
efetivos para avaliar os riscos de um sistema UTM proposto; e o processo de
aprovacao/certificacao de Provedores de Servico UTM, potenciais (USS), baseados no
nivel de criticidade operacional dos servicos fornecidos, levando em consideragdo
requisitos de separacdo e de desconflito dentro do sistema UTM, assim como os meios
para garantir que as situagdes de contingéncia/emergéncia ndo resultem em maiores

niveis de risco.



3 OBJETIVO DO DRONE ENABLE/4

Conforme o conceito UTM se consolide, os sistemas que fornecem os niveis
iniciais de capacidade comecem a surgir e a demanda por acesso ao espago aéreo continue
a crescer, ¢ importante lidar com desafios especificos que deverao ser resolvidos para

propiciar a implementagao de sistemas UTM de forma harmonizada, segura e efetiva.

Dessa forma, como suas contrapartes ATM e aeronaves tripuladas, os sistemas
UAS e UTM deverao, em breve, lidar com objetivos tais como: determinar os requisitos
de performance inerentes a0 UTM e das aeronaves nao tripuladas que sdo gerenciadas
por tais sistemas; como o UTM demonstrara e alcancarda o nivel de confianga
normalmente associado com os sistemas de aviagdo certificados; ¢ como o UTM sera
efetivamente integrado em ambientes e atividades de aerddromos. Cada um desses

objetivos faz emergir numerosas questoes e preocupagoes.

Com o avango do desenvolvimento do UTM, continua a existir a necessidade de
foco na proxima evolucdo da habilidade de integracdo das UA, de forma segura, a uma
estrutura finita de espago aéreo. Permanece o requisito primario de facilitar tal integragao
sem impactar negativamente a seguranca de operagdes da aviacao tripulada e de pessoas
e propriedades no solo, levando em consideracao a seguranga e a equidade de acesso para

todos os usudrios do espago aéreo.

Para permitir que os Estados, as agéncias reguladoras e a indlstria continuem a
avangar no desenvolvimento de sistemas UTM, as seguintes questdes serdo abordadas,

por ocasiao do DRONE ENABLE/4:

Requisitos de Performance da UA em um Ambiente UTM — os requisitos de
performance de aeronaves nao tripuladas devem ser derivados de objetivos, métricas e
indicadores de performance, com o proposito de atender a expectativas em relacdo a
seguranca operacional e seguranca da aviacdo, acesso ¢ equidade, protecdo ambiental,

eficiéncia, interoperabilidade e relagdo custo-beneficio.

¢ Quais os requisitos de performance que devem ser considerados para as
aeronaves nao tripuladas, no ambiente UTM?

e H4é necessidade de se padronizar os requisitos de performance, com
vistas ao gerenciamento UAS no ambiente UTM (isto €, relacionados a

performance CNS ou outro sistema)?



e Poderdo existir diferentes requisitos de performance relacionados a UA-
CNS, com base no espaco aéreo utilizado? Caso seja possivel, quais
critérios deveriam ser estabelecidos para aplicar os requisitos de
performance? Os requisitos estabelecidos poderiam ainda, ser aplicados
para outros sistemas, além do CNS puramente?

e (Como a padronizagao referente a posi¢do vertical (altitude/altura),
posicao lateral e referéncia temporal pode ser atingida? Quais seriam os
requisitos de acuracia e laténcia desses sistemas? Como esses requisitos

seriam certificados?

Requisitos de Certificaciio dos Sistemas UTM — dada a natureza da capacidade
inicial projetada/planejada do UTM, tais sistemas precisam demonstrar € alcangar um
nivel de confianca, normalmente encontrado em sistemas de aviagdo certificados.
Contudo, ndo ¢ necessariamente essencial que isso seja feito com o uso de padrdes
industriais ja estabelecidos, os quais podem ser considerados excessivos ou

desnecessarios para as fungdes UTM.

e Os padroes da industria para certificagdo dos sistemas UTM estdo
atualmente em desenvolvimento e, em caso afirmativo, quem sdo os
responsaveis por esse desenvolvimento (ASTM, EUROCAE, ISSO,
RTCA, SAE, etc.)? Quais critérios ou servi¢os sdo abordados nesses
padrdes?

e Como os desenvolvedores do sistema UTM demonstrardo conformidade
com os padrdes? Qual meio de conformidade, se houver, sera exigido
pela autoridade reguladora do Estado?

e Até que ponto o sistema UTM (hardware / software) sera necessario para
cumprir os requisitos de certificagao? Caso a conformidade total ndo seja
exigida, como o sistema serd mostrado para atingir o nivel de seguranca
desejado?

e Como as atualiza¢des / modificagdes nos componentes ou sistemas UTM
seriam implementadas para manter a base de certificagao?

e Se um sistema UTM nao precisar ser certificado ou ndo depender de
padrdes existentes do ATM para o seu desenvolvimento e, em vez disso,
cumprir um padrao menos rigoroso, como a interoperabilidade com os

sistemas ATM seria realizada?



Integracdo do UTM aos Ambientes/Atividades do Aerédromo — as UA

podem operar proximas ou nos proprios aerodromos, mesclando-se com as operagdes de

aeronaves tripuladas. E essencial que os riscos e os desafios da interagio UTM/ATM, no

ambiente aeroportudrio, sejam claramente abordados e compreendidos, com vistas a

atender as necessidades da industria. Com a crescente necessidade de conectividade no

ambiente aeroportudrio (passageiro, carga, mobilidade aérea urbana, etc.), ¢ importante

que se identifique e compreenda as funcdes de todos os stakeholders dentro desse

ecossistema. Contudo, cabe ressaltar que o propdsito estabelecido para o DRONE

ENABLE 4 nao contempla as iniciativas e as capacidades C-UAS (“Anti-Drones”).

Supondo que as operagdes UTM sejam integradas em alguns ambientes
de aerédromo (controlados ou nao controlados), quais os tipos de
Operacao de aerodromo, relacionados com UTM, sdo esperados?

Para operacdes UTM dentro e ao redor de aerddromos, como essas
operagdes seriam gerenciadas e quais areas / questdes importantes
precisariam ser abordadas ao integrar o UTM, a um ambiente de
aerodromo?

Quais sdo as principais partes interessadas em participar da integracao do
UTM no aerédromo e quais serdo suas funcgoes e responsabilidades?
Como a integracdo do trafego gerenciado pelo UTM, afetaria as
operacdes aéreas / terrestres em um aerdodromo? Como o trafego
gerenciado pelo UTM seria integrado ao fluxo de trafego, bem como as
operagdes na area de movimento?

Em um contexto de aeroporto ou heliporto, como seria determinada a
aplicabilidade dos servicos de ATM e UTM (ou seja, quem forneceria
quais servicos)? As UA utilizadas pelas partes interessadas do aeroporto
ou do heliporto (por exemplo, seguranca de perimetro, operagdes de
aerodromo ou aeronave, calibragdo de auxilio a navegagdo etc.) seria

gerenciada pelo sistema UTM ou ATM?

As solugdes para a RFI servirdo para fortalecer o framework UTM da OACI,

fornecendo um caminho a seguir para a integracao segura do UAS. Além disso, essas

informagdes auxiliardo os Estados no desenvolvimento de um arcabougo regulatério

necessario a implantacao de um sistema UTM seguro, eficiente e eficaz.



4 ENVIO DAS INFORMACOES

Cada envio deve abordar apenas um dos problemas acima descritos. Se a
intencdo for abordar mais de um problema, as respostas deverdo ser remetidas

separadamente, ou seja, uma RFI para cada questao proposta.

Ao ser recebida uma RFI, a OACI considera que o proponente possui plenas

condi¢des de viajar para o Rio de Janeiro, por conta propria, para participar do evento.

Outros topicos, além das propostas descritas acima, ndo serdo considerados no

momento.
As propostas a serem enviadas, deverao:

e Descrever, em alto nivel, solu¢des que poderiam ser implementadas por
qualquer estado;

e Permitir uma implementagao flexivel em nivel nacional, aderindo a uma
estrutura comum;

e Definir quaisquer requisitos de infraestrutura e tecnologia necessarios
como parte da solucdo proposta e fornecer recomendacdes sobre como
eles podem ser alcangados;

e levar em consideracdo o ambiente operacional no qual a solucao proposta
operaria;

e Nao exceder 2000 palavras, sabendo que a funcdo de contagem de
palavras do MS-Word sera usada para determinar o nimero de palavras
no documento;

e Ser submetidas em inglés;

e Ser fornecidas como um documento legivel / editavel, do MS-Word; e

e Ser recebidas pela OACI, DRONEENABLE@icao.int, até 17 de abril de
2020.

Todas as propostas recebidas até a data de vencimento, serdo revisadas pelos
componentes do Small Unmanned Aircraft System Advisory Group (sUAS-AG). As
propostas selecionadas terdo a oportunidade de apresentar suas informacgdes, por ocasido

do DRONE ENABLE 4.

Cabe ressaltar ainda, que qualquer custo associado a viagens e acomodagdes sera por

conta do apresentador.



